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Audi Q5 55 TFSI e quattro
ab sofort beim Handler bestellbar

¢ Sportlich und effizient mit Plug-in Hybridantrieb ab CHF 76'000.-

e Erfolgs-SUV jetzt mit TFSI-Motor und starker E-Maschine

e Mehr als 40 km elektrische Reichweite, reinelektrisches Fahren bis 135 km/h
e Komfortables Laden: der Audi e-tron Charging Service und die myAudi App

Schinznach-Bad, 1. Juli 2019 - Der Audi Q5 55 TFSI e quattro mit 367 PS (270 kW)
Systemleistung ist der erste Vertreter der neuen Plug-in Modelle von Audi und ab sofort beim
Handler bestellbar. Das Antriebskonzept aus Verbrennungs- und Elektromotor und dessen
intelligente Steuerung lassen ihn die taglichen Strecken grosstenteils elektrisch zuriicklegen.
Die rein elektrische Reichweite betragt mehr als 40 Kilometer bei bis zu 135 km/h. Der Audi
e-tron Charging Service und die myAudi App ermoglichen komfortables Laden bei rund
100'000 Ladepunkten in Europa, davon bereits rund 4'000 Ladepunkte nur in der Schweiz.

Das neue Antriebskonzept besteht aus einem 2.0 TFSI, einem Vierzylinder-Turbo-Ottomotor
mit 252 PS (185 kW) Leistung und 370 Nm Drehmoment sowie einem Elektromotor.Die
permanent erregte Sychronmaschine (PSM) hat 105 kW Peak-Leistung und 350 Nm Peak-
Drehmoment. Sie ist zusammen mit der Trennkupplung in die Siebengang S tronic integriert,
die das Antriebsmoment auf einen quattro-Triebstrang mit ultra-Technologie weiterleitet. Das
Hybrid SUV lberzeugt mit einer Systemleistung von 367 PS (270 kW) und einem
Gesamtdrehmoment von 500 Nm knapp lber der Leerlaufdrehzahl, namlich bereits bei
1'250 Umdrehungen. Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h betrdgt 5,3 Sekunden, die
Spitzengeschwindigkeit 239 km/h. Nach der Norm fiir Plug-in-Hybridfahrzeuge liegt der
Verbrauch bei 2,4 - 2,1 /100 km entsprechend 53 - 46 Gramm CO; pro Kilometer. Seine
elektrische Reichweite im WLTP-Zyklus betragt mehr als 40 Kilometer. Die
Hoéchstgeschwindigkeit im elektrischen Betrieb liegt bei 135 km/h. Das reicht selbst fiir
Autobahnetappen.

Die Klimaanlage arbeitet mit einer hocheffizienten Warmepumpe zusammen, die die Abwéarme
der Hochvolt-Komponenten biindelt. Mit 1 kW elektrischer Energie kann sie bis zu 3 kW
Warmeleistung erzeugen. Das erhdht die Energieeffizienz des Autos und zugleich den
Klimakomfort fiir die Insassen.

Permanenter Allradantrieb quattro mit ultra-Technologie
Im Q5 55 TFSI e kommt erstmalig der auf maximale Effizienz ausgerichtete Allradantrieb mit
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ultra-Technologie in Kombination mit einem Elektromotor zum Einsatz. Die intelligente
Steuerung des Allradantriebs arbeitet pradiktiv - sie blickt mithilfe der Sensorik und der
kontinuierlichen Auswertung der Daten zu Fahrdynamik und Fahrerverhalten stets voraus. Der
Allradantrieb ist immer dann deaktiviert, wenn er nicht gebraucht wird, bleibt jedoch permanent
verfiigbar.

Die Fahr-Modi und der weiterentwickelte pradiktive Effizienzassistent

Die Antriebsmodi des Audi Q5 55 TFSI e quattro sind vielseitig und besonders intelligent
geregelt. Das Konzept ist so ausgelegt, dass Kunden einen Grossteil ihrer taglichen Strecken
elektrisch zurlicklegen kdnnen. Der pradiktive Effizienzassistent PEA passt das
Schubrekuperationsverhalten an die jeweilige Situation an. Dafiir nutzt er die pradiktiven
Streckendaten aus der Navigationsdatenbank und beriicksichtigt den Abstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug liber das Kamera- und Radarsignal. Das System wahlt je nach
Situation vorausschauend zwischen dem Freilauf mit ausgeschaltetem Motor und der
Schubrekuperation, also der Riickgewinnung von kinetischer und Umwandlung in elektrische
Energie.

Der Hybridmodus wird mit der Zielfiihrung in der Navigation automatisch aktiviert. Er kann
aber auch mit der Betriebsartentaste manuell aktiviert werden. In diesem Modus wird die
Batterieladung optimal auf die Wegstrecke verteilt, um den Kraftverbrauch zu reduzieren,
wobei innerstadtisch und im Stop-and-go-Verkehr Giberwiegend elektrisch gefahren wird. Er
wahlt je nach Situation zwischen dem Freilauf mit ausgeschaltetem Motor und der
Schubrekuperation. Mit der Schubrekuperation lassen sich bis zu 25 kW Leistung zuriick
gewinnen - dabei ibernimmt die E-Maschine alle leichten Verzégerungen bis 0,1 g, also die
Mehrheit der Bremsvorginge im Verkehrsalltag. Uber die Bremsrekuperation werden maximal
80 kW elektrische Leistung generiert bei einer Verzogerung bis 0,2 g. Bei starkeren
Verzdogerungswerten kommt die Scheibenbremse ins Spiel. Wenn die Routenfiihrung der MMI
Navigation aktiviert ist, versucht die pradiktive Betriebsstrategie den letzten innerstadtischen
Streckenabschnitt rein elektrisch zu fahren und mit nahezu leerer Antriebsbatterie am Ziel
anzukommen.

Neben dem Hybrid-Betriebsmodus kann der Fahrer noch zwischen den Modi EV und Battery-
Hold wahlen. Im EV-Modus wird das Auto ausschliesslich elektrisch angetrieben, solange der
Fahrer nicht einen variablen spiirbaren Druckpunkt im Fahrpedal Giberschreitet. Der EV-Modus
ist die Grundeinstellung bei jedem Fahrzeugstart. Im Battery-Hold Modus wird die
Batteriekapazitdt auf dem aktuellen Stand gehalten.

Ausstattung und Design - sportliche Design-Elemente aus S line auch im Exterieur

Der Audi Q5 55 TFSI e ist serienmassig grossziigig ausgestattet. LED-Scheinwerfer, Sportsitze,
Dreizonen-Klimaautomatik, Komfortschlissel, FIS mit Farbdisplay, PHEV-spezifische Anzeigen
und 18 Zoll-Rader im 5-Arm Turbinendesign sind Standard. Die Fondsitze lassen sich langs und
in der Lehnenneigung verstellen. Sportliche Details aus dem S line Exterieur Paket scharfen
den dynamischen Look: S line Stossfanger vorn und hinten, ein Diffusor mit Doppelspange
hinten sowie ein individuelles Design im Singleframe-Grill mit verschiedenen Elementen in
dark chrome.
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Komfortabel: Schnelles Laden in wenigen Stunden

Zur Serienausstattung des Audi Q5 55 TFSI e quattro gehort das Ladesystem compact sowie ein
Mode 3 Kabel mit Typ 2 Stecker zur Verwendung an 6ffentlichen Ladesdulen. Das Ladesystem
compact umfasst Kabel fiir Haushalts- und Industriesteckdosen sowie eine Bedieneinheit. Das
System verfligt Giber eine LED-Statusanzeige sowie Sicherheitsfunktionen wie Temperatur- und
Fehlerstromiiberwachung. Optional liefert Audi mit dem Lade-Clip eine abschliessbare
Wandhalterung fiir das Ladesystem. An einem CEE-Industrieanschluss mit 400 V / 16 A dauert
eine Vollladung nur zweieinhalb Stunden. Dabei ladt das integrierte Ladegerat die Li-Ion-
Batterie mit maximal 7,4 kW Leistung. Aber selbst an einer 220 V Haushaltssteckdose kann eine
leere Batterie in ca. 6 Stunden bequem iiber Nacht wieder voll geladen werden. Auch unterwegs
kann der Fahrer komfortabel Strom nachtanken. Ein Audi-eigener Ladedienst, der Audi e-tron
Charging Service, gewahrt Zugang zu rund 100°000 Ladepunkten in Europa. Eine Karte geniigt,
um das Laden zu starten, unabhangig vom Anbieter.

Lademanagement von der Couch aus: die myAudi App

Mit der myAudi App kann der Kunde die Dienste aus dem Portfolio von Audi connect auf seinem
Smartphone nutzen, was bei elektrifizierten Modellen besonders praktisch ist. So lassen sich
mit der App der Batterie- und Reichweitenstatus abfragen, Ladevorgange starten, Ladetimer
programmieren sowie Einsicht in die Lade- und Verbrauchsstatistik nehmen. Ausserdem zeigt
der Routenplaner in der App wie auch die MMI Navigation im Auto die Ladestationen an.

Eine weitere Funktion der myAudi App ist die Vorklimatisierung vor der Abfahrt, die so
realisiert wird, dass der Kompressor der Klimaanlage und der Zuheizer im Auto elektrisch
arbeiten. Der Kunde kann exakt festlegen, wie der Innenraum beheizt oder gekiihlt werden
soll, wahrend die Batterie geladen wird. Dasselbe gilt je nach Mehrausstattung fir die Sitz-
und Lenkradheizung, die Front-, Heckscheiben- und Spiegelheizung sowie fiir die Sitzkiihlung.

Der Preis flir den ab sofort beim Handler bestellbaren Audi Q5 TFSI e betragt in der Schweiz CHF
76'000.- und die Markteinfiihrung folgt im Oktober.

- Ende -
Verbrauchsangaben

Audi Q5 TFSI e
Treibstoffverbrauch kombiniert in /100 km: 2,4 - 2,1;

CO2-Emission kombiniert in g/km: 53 - 46
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